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La presents invention est relative k un bogie pour 
vehicoles ferroviaires comportant des organes elastiq.ues pour 
la suspension verticale de la caisse, et dea bielles pendulaires 
pour 1 'absorption des mouvements transversaux et de rotation du 
5 bogie par rapport a la caisse. 

II existe des bogies avec lesquels la caisse du v^hicule 
est suspendue par I'intermediaire de bielles pendulaires ext6- 
rieures au chassis de bogie, suivant une base relativement large, 
a une traverse de charge reposant sur le chassis de bogie, sui- 

10 vant une base relativenent etroite, par I'intermediaire de res- 
sorts h^licoldauz interieurs. Dans cette disposition, il est, en 
regie generate, n^cessaire, en outre, de prevoir une barre de 
torsion additionnelle en vue de la limitation du roulis de la 
caisse. Cette construction n'est pas favorable a 1' installation 

15 du bogie au droit des portieres d'acceso 

D'autres differences entre les dispositifs connus et 
celui a^i fait I'objet de 1 "invention seront exposes plus en de- 
tails dans la suite. 

C ontr air erne nt a la disposition connue et conf oriaement h 

20 1 'invention, la caisse, en vue de creer une base large, s'appuie 
auz extremit^s d'une traverse de charge disposes sous le chassis 
du bogie, par I'intermediaire de ressorts lateraux, cette traver- 
se etant elle-mSme suspendue par des bielles pendulaires aux 
chfissis du bogie, en des points intermediaires de sa longueur, 

25 suivant une base etroite. 

Les autres moyens n^cessaires de transmission des char- 
ges entre la caisse et le chassis du bogie peuyent Stre consti- 
tues par des organes de transmission tels q.ue par exemple bielles, 
guidsiges &. galets ou cables de traction. 

30 La disposition du bogie conforme k 1 'invention peut 

d'autre part Stre utilis6e pour incorporer un dispositif permet- 
tant une inclinaison transversale asseivie de la caisse par rap- 
port au chSssis du bogie, en disposant au-dessus* du chassis de 
bogie une traverse capable de tourner transversalement autour 

35 d'un centre de rotation fictif, grace a 1» utilisation de dispo- 
sitifs connus, par exemple en la faisant reposer sur des galets 
par I'intermediaire de faces d'appui inclinees* 

Les dessins annexes repr^sentent un exemple de realisa- 
tion de 1' 00 jet de 1' invention. Dans ces dessins : 

40 Les figures 1 et 2 representent toutes deux une coupe 
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transversale passant par la partie mediane du bogie, la figure 
2 montrant le dispositif additionnel destine a permettre I'incli- 
haison transversale asservie de la caieaeo 

La caisse 1 repose par I'interm^diaire de cuvettes 3 
5 superieures soud^es k celle-ci, et de ressorts h boudin 5, sur 
lea cuvettes inf^rieures 9 rigidement fix^es h, une traverse de 
charge ?• Cette derniere est elle-mSme suspendae au chassis 13 du 
bogie, par I'intermediaire de bielles pendulaires 11 mont^es sur 
rotules sph^riques. Des organes de guidage additioiinels non re- 

10 present^s font, de maniere connue, en sorte que les ressorts k 
boudin ne soient sollicites que verticalement, et cluS les biel- 
les pendulaires 11 absorbent seules les d^placements lateraux 
et les mouvements de rotation du bogie • Le chassis 13 de celul- 
ci est solidaire de la caisse 1, dans le sens longitudinals 

^5 Au lieu des ressorts *k boudin 5, on pourra utiliser 

• d*autres moyens ^lasticLues, m^caniaues, liydrauliques ou pneuxna- 
tiques. 

On n'a pas non plus represent 6 les organes 6lastiques 
des boites d*essieux, les roulements et les roues par I'inter- 
20 m^diaire desquels, de maniere connue, la force de pesanteur et 
les forces de guidage sont transmises par l^intena^diaire des 
roues jusqu^aux rails* 

En cas d' utilisation d'un dispositif additionnel assu- 
rant l*inclinaison transversale asservie de la caisse, comme on 
25 I'a repr^sent^ sur la figure 2, la traverse de charge 7 est sus- 
*' pendue, par l»interm€diaire des bielles pendulaires 11^ rotules 
spheriques, k une traverse d'inclinaison transversale 15 qui re- 
pose sur des galets months sur le chassis 13 du bogie, par I'in- 
term^diaire de faces d"appui inclin^es 17, de sorte que la cais- 
30 se 1 peut pi voter autour d*un axe de rotation fictif 19 • 

La disposition conforme k 1* invention est particuliere- 
ment avantageuse lorsque le bogie doit etre dispose au droit des 
portieres d'accfes, ainsi qu*en vue du montage d*un dispositif d» 
inclinaison transversale quasistatique asservie, dont 1 'action, 
35 par I'interm^diaire d'une traverse interm^diaire , permet de choi- 
Bir k volonte le niveau de I'axe fictif de rotation^ 

Par "inclinaison tramsversale" on entend un pivotement 
autour de I'axe longitudinal de la caisse, vers I'int^rieur d'une 
courbe, en vue de la compensation pour les voyageurs des compo- 
40 santes correspondantes de la force centrifuge-* 
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Ceci a poor conseiiuence q.ae les eleiaents principaux 
de la construction, savoir par exezaple le cliassis 13 du 'bogX^t. 
la traverse de charge 7 et la traverse 15 d*inelinaison trans- 
versale sont simples dans leur fornie, et d'un poids reduito 
Du fait de la presence de cette traverse de charge 7 montee par 
dessous, le chassis 13 du bogie peut etre plan* L' utilisation 
de I'espace est favorable o II devient ainsi possible, mene en 
cas de caisses k plancher surbaiss^, et en disposant les por- 
tieres d* entree dans la region du cJiSssis des bogies, de pour- 
voir ces bogies du dispositif d'inelinaison transversals asser- 
vico 

Du fait de leur base large, les ressorts de suspension 
5 assurent une stabilite suffisante en inclinaxson sans au'on 
doive utiliser des stabilisateurs additionnels, par exeiaple 
sous forme de barres de torsiono 

La base ^troite des bielles pendulaires n*exerce aucun 
effet nuisible sur la stabilite en rouliSo La resistance k la ro- 
tation du chassis de bogie autour de son axe vertical est dimi- 
nu^e grSce h ce montage. I^i construction d^orite assure une mar- 
che silencieuse et une usure faible des boudins des roues o Enfin, 
le dispositif conforme a 1 'invention pex'met egalement une posi- 
tion basse du centre de gravity du bogie o 
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^ RBVBNDICATIOHS 

1«- Bogie pour vehicoles ferroviaires, comportant des moyens ^laa- 
tlq^ues pour la suspension verticale de la caisse, et des blelles 
pendalaires pour 1 'absorption des deplacements transversaux e*t 
des mouvements de rotation de cette caisae, caracteris^ j^ar le 
5 fait q.ue la caisse, en -^nie de creer une base large, s'appuie aux 
extremit6s d*une traverse de charge disposSe sous le chSssls du 
bogie, par I'interm^diaire de ressorts lat^rauz, cette traverse 
etant elle-aenie, pour cr^er une base etroite, suspendue par des 
bielles pendalaires au chassis du bogie, en des points inter- 
10 m^diaires de sa longueurV 

2o- Bogie suivant la Hevendication 1, caracteris^ par le fait 
q.u'il comporte un dispositif permettant une inclinaison transver- 
sals coxamandSe de la caisse par rapport au chassis du bogie* 

3.- Bogie suivant la Hevendication 2, caract6ris6 par le fait 
15 qu'une traverse d ■inclinaison transversals pouvant Jouer autour 
de I'axe longitudinal de la caisse est dispos^e au-dessus du 
chassis du bogie, les rotules supfirieures des bielles angulaires 
6tant fix6es a celles-cio 

4-0- Bogie suivant la Hevendication 1, caract^ris^ par le fait 
20 q.ue son chassis est plan. 




FIG.2 



